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DITO-
RIAL

PLANEAR LA CIUDAD PENSANDO EN LA SALUD
PUBLICA Y AMBIENTAL.

Les damos la bienvenida al tercer nimero de la revista DOS M. Para esta edicion, un evento atipico en
la historia de la humanidad definié claramente el tema central del presente volumen, por lo que vimos
la necesidad de abordarlo desde diversos ejes. Y no es para menos: ciudades y pueblos a nivel mundial
gue se encuentran o encontraban en un encierro, algunas en un estado de emergencia y alerta y otras
en crisis total. Todo esto debido a la pandemia generada por el virus “COVID-19", que sorprendi¢ al
mundo a finales del 2019; un virus que ha puesto en jaque a los sistemas de salud en cada ciudad; una
prueba dificil de superar para todos, pero mas en los paises subdesarrollados, donde las capacidades
y condiciones laborales, econémicas y sociales suelen estar a prueba dia a dia; un virus que pone a
prueba la salud fisica y mental de la poblacién; una enfermedad que se agrava en ciertos grupos de la
poblacion, como los adultos mayores, personas con enfermedades cronicas y degenerativas e igualmen-
te a personas con obesidad y problemas respiratorios. Estos dos Gltimos, tienen una relacion estrecha
con el disefio de las ciudades y en la manera en que nos movemos.
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El disefio de las ciudades ha sido de suma impor-
tancia a lo largo de la humanidad y clave para su
desarrollo. En ellas se concentran la gran mayoria
de las actividades comerciales, culturales, educa-
tivas y de salud, - al igual que las enfermedades-,
por lo que las ciudades deben ser un medio que
facilite el acceso equitativo a los diferentes servi-
cios. Es por ello por lo que el disefio urbano es tan
importante. Recordemos que el “Nuevo Urbanis-
mo"” se origina a raiz de problemas de salud pu-
blica en Europa a finales de 1800, con el brote de
enfermedades originadas por la cdlera. Esto trajo
consigo cambios importantes para la planeacion
de las ciudades.

Nuevamente, y a raiz de la pandemia del CO-
VID-19, estamos frente al paradigma de la pla-
neacion urbana, donde deberan surgir los nuevos
lineamientos para planear las ciudades y los cen-
tros de poblacién con una visién holistica en el
tema ambiental y de salud publica. Durante esta
cuarentena, han llamado la atencién las respues-
tas emergentes de los gobiernos para atender el
tema de la movilidad y el transporte. Pero se debe
ir mas alld, dar un vistazo de manera integral y
revisar la agenda olvidada referente a los temas
ambientales; se deben integrar politicas que sean
compatibles. Buscar la sustentabilidad y el de-
sarrollo econdmico son politicas y acciones que
se contraponen. En estos tiempos de encierro ha
quedado demostrado que trabajar desde casa,
quienes asi lo han podido hacer, se podria con-
vertir en una nueva normalidad para las empresas
y trabajadores. Acciones como el home office y la
movilidad en bicicleta tienen un impacto positivo
en el medio ambiente y en la salud publica, tra-
duciéndose en menos contaminacién auditiva y

EDITORIAL

del aire, asi como en la reduccion de contagios
debido a la movilidad de las personas.

Este numero de la revista DOS M se cred pen-
sando en la relacién que guarda la salud con la
ciudad y directamente con la movilidad y/o el
transporte. El lector encontrard articulos de nues-
tros colaboradores e invitados verdaderamente
valiosos en su contenido, desde el punto de vista
de ellos. DOS M nos aporta en esta ocasion una
variedad de temas urbanos que al final tienen re-
lacion con el medio ambiente y la salud publica.

Como el equipo de DOS M entiende el reto de
repensar la ciudad, es que se abre este espacio
para que desde la opinion publica se hable de la
ciudad y la nueva normalidad hacia la que inevi-
tablemente nos tendremos que dirigir. Este tercer
nimero es un fiel reflejo de ello.

Aldo Adonais Gonzélez Lee
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EL DERECHO A LA CIUDAD

(En tiempos de contingencia sanitaria)

“Esta contingencia vino a acentuar las deficiencias de
las ciudades en materia de planeacién urbana para hacer
frente a un evento de esta magnitud.”

www.epsvial.com
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in duda alguna, la noticia que ha acapa-

rado gran parte de los espacios informati-

vos nacionales e internacionales, y que se
ha posicionado como el tema de conversacién
cotidiano entre las personas durante practica-
mente todo el afio 2020 ha sido la pandemia que
ha generado el llamado COVID-19 y las graves
consecuencias que ya se estan sufriendo a nivel
mundial debido a su rdpida propagacion y su ele-
vada tasa de mortalidad'. Y no es para menos la
preocupacion que se ha desatado. Este virus ha
logrado paralizar al mundo entero, dejando en
manifiesto la vulnerabilidad del ser humano ante
una contingencia sanitaria.

El problema se ha vuelto de tal magnitud, que
de acuerdo con diversos analistas y expertos en
el tema, pasaradn varios meses para el reinicio,
regularizacion y normalizacién de las activida-
des cotidianas.

Mucho se ha hablado sobre los impactos a la
economia (global y local) y a la salud (fisica y

"La tasa de mortalidad se define como el porcentaje de fallecidos sobre el total de afectados. De acuerdo con la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS), a nivel mundial la tasa de mortalidad estimada debido al COVID-19 se encuentra cercana al 6%. En México, este porcentaje,
hasta el 25 de abril de 2020, se encuentra sobre el 9.4%, de acuerdo con los datos oficiales del Gobierno Federal.

2 En México, el mes de marzo del presente afio registro el mayor nimero de agresiones domésticas hacia las mujeres en los tltimos 4 afos,
de acuerdo con el Sistema Nacional de Seguridad Publica (SNSP), lo que coincide con el inicio del primer caso de COVID-19 en el pais y el
confinamiento de las personas en sus hogares debido a la suspension de actividades.

por Jorge Luis Barba Moreno

mental) de las personas. Entre ellos se pueden
destacar la caida estrepitosa del precio del pe-
tréleo a nivel mundial; la recesién econémica que
se avecina debido a la pardlisis laboral en el que
se encuentra el planeta entero; la pérdida de mi-
les de fuentes de empleos; lo rebasado que se
encuentran los sistemas de salud de los paises
al ver superada su capacidad de atencion a los
enfermos por este virus, traduciéndose en miles
de muertes; o el incremento de la violencia fami-
liar, particularmente hacia las mujeres, debido al
confinamiento de las personas en sus hogares?.
Estos son s6lo unos cuantos ejemplos de los im-
pactos econémicos y a la salud que ha generado
esta crisis mundial.

Pero ;Qué pasa con las ciudades?, ;Qué impac-
tos estan sufriendo desde el punto de vista urba-
no?, ¢Son las ciudades un espacio seguro para
sus habitantes en materia de salud publica? No
hay que olvidar que la propagacion del virus se
presenta con mayor facilidad en espacios con una
importante aglomeracién de personas, y es bajo

Julio 2020

esta condicion que las zonas urbanas se vuelven
un espacio propicio para su contagio, ya que en
ellas reside un porcentaje significativo de la po-
blacién mundial.

Ante este escenario, se vuelve fundamental enten-
der que las ciudades son entes complejos y dina-
micos, las cuales guardan una sinergia muy estre-
cha con los habitos, costumbres y tradiciones de
sus ciudadanos. Es por ello que a partir de diversos
debates relacionados con el desarrollo urbano y
el ordenamiento territorial, se comenzd a destacar
el concepto de “derecho a la ciudad”, que como
otros derechos humanos, se convierte en “un ins-
trumento fundamental para avanzar hacia la equi-
dad e igualdad socio espacial entre personas y
grupos sociales, entre los espacios que conforman
un territorio, y para lograr una mejor calidad de
vida urbana para todos.” (Iracheta, 2015).

De acuerdo con la Carta Mundial del Derecho a la
Ciudad emitida por ONU-Habitat en el afio 2009,
este derecho se conforma de 8 componentes®.

3 De acuerdo con la ONU, alrededor del 55% de la poblacién mundial vive actualmente en las ciudades.
“Para consultar todos los componentes, visitar la pagina onuhabitat.org.mx/index.php/componentes-del-derecho-a-la-ciudad.

Para efectos del presente articulo, s6lo mencio-
naré dos de ellos:

1. Ciudades accesibles y asequibles. Una ciudad/asentamiento
humano que cumpla sus funciones sociales, es decir, que garantice el
acceso equitativo y asequible de todos a la vivienda, los bienes, los ser-
vicios, y las oportunidades urbanas, en particular para las muijeres, los
grupos marginados y las personas con necesidades especiales.

2. Ciudades con espacios y servicios publicos de calidad. Una
ciudad/asentamiento humano con espacios y servicios publicos de ca-
lidad que mejoren las interacciones sociales y la participacién politica,
promuevan las expresiones socioculturales, abracen la diversidad y fo-

menten la cohesion social.

INFRAESTRUCTURA VIAL
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Con base en estos componentes y a la conduc-
ta de la poblacion mexicana — en particular
del Area Metropolitana de Guadalajara, por ser
mi contexto inmediato — a raiz del llamado a
quedarse en casa para evitar un comportamien-
to exponencial en el nimero de contagios, me
vienen a la cabeza algunos cuestionamientos de
cdmo se estd haciendo frente a la pandemia en
México desde el dmbito de lo urbano y la ges-
tion del territorio: ;Coémo se les puede exhortar
a las personas al constante lavado de manos al
dia por al menos 20 segundos, cuando aproxima-
damente el 10% de la poblacién no tiene acceso
al servicio de agua potable, y de los que lo tie-
nen, alrededor del 30% no la tiene ni en cantidad
ni en calidad suficiente?, ;Cémo hacer cumplir
el llamado enérgico del “Quédate en casa”, en
asentamientos humanos de alto hacinamiento,
donde el distanciamiento social se vuelve una
practica casi imposible de lograr?, ; Cémo promo-
ver servicios médicos de calidad, cuando se tiene
un déficit tanto de camas hospitalarias como de
personal médico, quienes a su vez han visto afec-
tada su integridad fisica por algunos ignorantes
que los atacan y humillan en plena via publica?,
¢Cémo regresarle al espacio publico su esencia
de encuentro e identidad para la sociedad, ante
la pérdida de estas condiciones y al temor de
mucha gente de estar en él?, ;Cdmo ofrecer ser-
vicios de transporte publico de calidad, que ga-
ranticen las condiciones de salubridad e higiene
para los usuarios? Estos son soélo algunos de los
tantos cuestionamientos que me pude hacer para
analizar y comprender que el derecho a la ciudad
en nuestro contexto no es equitativo, y que en
tiempos de una contingencia sanitaria, como la
que estamos viviendo, se evidencia aln mas la

www.epsvial.com INFRAESTRUCTURA VIAL
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gran brecha de desigualdad social que prevalece
en el pais.

Por tratar s6lo uno de los cuestionamientos reali-
zados anteriormente, el transporte publico tendra
que reinventarse para elevar su ya desgastada
reputacion, y ofrecer un servicio digno y seguro
para las personas que no tienen otra manera de
moverse por la ciudad o aquellas que optan por
hacer viajes multimodales, y evitar asi la pérdi-
da de usuarios, principalmente hacia el vehiculo
particular, debido a esa sensacién de aislamiento
y proteccion hacia otras personas que un coche
provee, escenario que se esta presentando en di-
versas ciudades en donde por necesidad, la gente
tiene que seguirse moviendo para realizar sus ac-
tividades, y que por temor a algln contagio decide
utilizar el automovil, acentuando las externalida-
des producto del uso masivo del vehiculo privado.

Es inevitable establecer un antes y un después del
COVID-19 en las modificaciones a las dindmicas
sociales, a los habitos de higiene, al comporta-
miento de las personas en el espacio publico, asi
como a la manera de planear las ciudades — lo
cual deberia ser una prioridad para los planeado-
res y tomadores de decision en el dmbito urbano
de cémo hacer una verdadera ciudad equitativa y
de esta manera no negarles el derecho a la ciu-
dad a los habitantes —. Es necesario mejorar las
politicas publicas en materia de vivienda, acceso
a servicios sanitarios e hidraulicos, mejoramiento

de la infraestructura urbana, del espacio publico,
impulsar un transporte publico de calidad, elevar
en cantidad y calidad la oferta del sistema de
salud, s6lo por mencionar algunos. No se estd
descubriendo el hilo negro, simplemente se estd
haciendo énfasis en que esta contingencia vino a
acentuar las deficiencias de las ciudades en ma-
teria de planeacion urbana para hacer frente a un
evento de esta magnitud.
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Anuncios sobre requerimientos para abordar el
transporte publico. Zapopan, Jal.
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CESTAMOS
PREPARADOS?

lo largo de 10 afios, la Zona Metro-

politana de Guadalajara se ha vuelto

cadtica. La ciudad crece en forma

desmesurada y sin una correcta pla-
neacion, lo que genera grandes problemas -por
mencionar uno, el desabasto de agua potable en
varias zonas, lo que conlleva a importantes focos
de infeccion debido a la insalubridad que aflo-
ra-. La falta de informacién en la sociedad ante
las contingencias es de preocupar. No todos los
habitantes tienen una respuesta adecuada ante
este tipo de eventos ya que en muchos casos se
genera inseguridad, miedo, incluso pénico; no
existe la sana cooperacién de los ciudadanos y
autoridades, muchas veces se tienen que llegar a
medidas mas severas.

Guadalajara no estd realmente preparada para
una contingencia, el mundo no esta prepara-
do para una PANDEMIA. El punto principal que
considero como una falla, es la idiosincrasia,
por lo que es indispensable tomar acciones
inmediatas en cuanto a la educacién de la po-
blacién para estar mejor preparados ante cual-
quier tipo de contingencia; el objetivo es tener
la cultura de la prevencion.

Es de suma importancia, a la orden de ya, encontrar un balance en estas
situaciones. Los habitantes deben estar bien informados y las ciudades
deben contar con la infraestructura adecuada para hacer frente a estos
eventos y otros factores que ponen en riesgo a la poblacion. En Guada-
lajara, muchos empresarios estan tan enfocados en construir complejos
verticales habitacionales y plazas, lo cual, no trae beneficios significativos
en temas de salud, solo contribuyen a que haya mas personas, mas au-
tos, mas caos vial, por ende, mas contaminacién, la ciudad se satura y la
infraestructura existente no da abasto.

Existen diversas metodologias para llevar a cabo la planeacion eficiente de las
ciudades. Pienso que aplicar el “Less is more” de la Bauhaus (Menos es Mas)

“No se trata de solo hacer los edificios
sustentables, sino también hacer una
infraestructura inteligente, que esté bien
planeada y dé abasto para eventos de
contingencia sanitaria o de cualquier indole.”

Julio 2020

por Rosa Iris Paz Martinez

a la planificacién de la ciudad, traeria grandes
beneficios. Paises desarrollados, como Alemania,
Japon, Holanda, entre otros, nos sirven de modelo
para trabajar mejorando e innovando la infraes-
tructura que tenemos; con las bases bien cimenta-
das podemos hacer crecer de forma sustentable a
las ciudades de México y sus alrededores.

Es importante destinar recursos para mejorar
la infraestructura y las edificaciones de caracter
prioritario como son los hospitales y designar edi-
ficaciones que fungiran como albergues durante

Julio 2020

las contingencias, ademas de coordinar las de-
pendencias de gobierno y particulares, para poder
actuar de manera eficaz ante este tipo de eventos.

En estos tiempos necesitamos soluciones, no mas
problemas, es por ello que la tecnologia debe unir
esfuerzos con la buena planeacién, las normati-
vas, la sequridad, el medio ambiente y la calidad
de vida para las personas.

“México es el tercer pais en América Latina que
mas avanza en utilizar la tecnologia para conec-
tar a las ciudades y en 2020 tendrd en Guadala-
jara a la primera ciudad inteligente (Smart city)
del pais”, asegurd Sergio Reynoso, director de
Vinculacién de ICREA'; sin embargo, no se trata
de solo hacer los edificios sustentables, sino tam-
bién hacer una infraestructura inteligente, que
esté bien planeada y dé abasto para eventos de
contingencia sanitaria o de cualquier indole.

La manera en que se hacen las cosas debe cam-
biar, tanto los habitos personales y sociales, ya
que en este afio 2020, debido a la contingencia
por el COVID-19, hemos aprendido que, al estar
en confinamiento por periodos largos sin fecha
de término exacta, la solidaridad de todos los ciu-
dadanos y las autoridades, es VITAL. Demasiada
avaricia, demasiado poder, falta humanidad en
este mundo y la naturaleza nos est4 dando una
buena leccidn, la cual, si no entendemos, no nos
quedard mucho tiempo en este planeta.

Antes, Durante y Después?, estas simples
palabras son las que definiran si la batalla serd
exitosa en tiempos de contingencia.

! Guadalajara busca ser la primera ciudad inteligente de México, https://www.eluniversal.com.mx/ciencia-y-salud/tecnologia/guada- )
lajara-busca-ser-la-primera-ciudad-inteligente-de-mexico, 05-mayo-2018,Notimex. INFRAESTRUCTURA VIAL www.epsvial.com
2Dr. Jaime Arturo Paz Garcia, Proteccion Civil, Jalisco®.
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NTECEDENTES

La cuarentena que estamos viviendo, producto
de la pandemia de COVID 19, me ha permitido
que mis dias sean de mucha reflexion y de ver
los enormes cambios que vive nuestra ciudad.
Cambios que fueron forzados por las condicio-
nes establecidas por los administradores de la
salud, y que tienen como principal objetivo el
reducir la velocidad de la propagacion del letal
virus. Al conocer como se distribuyeron los via-

jes en el EMOD (estudio multimodal de origen
y destino) del 2008, podemos estimar la dimen-
sion del impacto que la pandemia ocasiono a la
funcién de movilidad en nuestra ciudad.

De acuerdo con la grafica que presento a conti-
nuacién del EMOD 2008, me permitira recordar
cémo se distribuyeron por motivo de viaje.

www.epsvial.com MOVILIDAD URBANA
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DISTRIBUCION DE VIAJES POR MOTIVO
EMOD ZMG 2008
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FUENTE: ESTUDIO DE ORIGEN Y DESTINO 2008.

DESACELERACION DE LAS ACTIVIDADES
EN EL AREA METROPOLITANA DE
GUADALAJARA

Con la llegada del virus a México, las autoridades
han decidido reducir el ritmo de vida de las ciuda-
des, disminuyendo las actividades no esenciales,
asi como las actividades donde se congreguen un
importante nimero de personas y que esta convi-
vencia, acelere la curva de contagio. Entre las que
podemos mencionar:

Trabajo  Escuela Compras Vida social ~Llevar a alguien  Otros

A partir del 13 de marzo del 2020 el gobierno de Jalisco comenzd a promo-
ver el distanciamiento social en nuestra ciudad, suspendiendo actividades
en locales nocturnos, asi como eventos y actos masivos, estas medidas redu-
jeron los viajes por motivo social y diversién, que de acuerdo al EMOD del
2008 representan el 9% del total de viajes, estamos hablando del orden de
900 mil viajes.

Por sus caracteristicas de interaccidn humana, el sector educativo cerrd su
servicio el 17 de marzo del 2020, esta funcion urbana de no haberla cerrado,
aceleraria la tasa de contagio. Recordemos que este sector representa el
20% de los viajes realizados. Si cerramos en 10 millones el nimero de viajes
diarios que se realizan en el 4rea metropolitana de Guadalajara, en términos
generales se dejaron de realizar 2 millones de viajes y el aislamiento social
de mas de 1 millén de estudiantes, maestros y personal académico admi-
nistrativo.

De igual manera el 22 de marzo del 2020, el gobierno de Jalisco determing
reducir las actividades no esenciales, obligando a sus propietarios a man-
tenerlas cerradas. Sabemos que una cuarentena de estas dimensiones va a
provocar la quiebra de muchas de estas empresas, que para no cancelar la
totalidad de sus actividades, y aprovechando la revolucién digital implemen-
taron los servicios de comercio electrénico y el trabajo en casa. Dificil de me-
dir el impacto que la cuarentena generd en el nimero de viajes; recordemos
que de acuerdo con el EMOD los viajes al trabajo representan el 32% y las
compras el 17%, ambas funciones urbanas alcanzan el 49%.

MOVILIDAD URBANA www.epsvial.com
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LOS CAMBIOS

Con las acciones arriba descritas, y que promueven el distanciamiento social, que van desde el cierre
parcial o total de algunas funciones urbanas, transformaron la movilidad, reduciendo la intensidad de
los desplazamientos, lo que permitié a los usuarios en activo de la ciudad, vivir condiciones diferentes.
Condiciones que al no contar con informacion confiable, nos impide dimensionar el decremento de
tan importante funcién urbana, asi como el crecimiento y consolidacion de otras actividades alternas.

Con esto en mente, la reflexion la enfoqué en analizar la velocidad con la que sucedian los cambios
que registré nuestra ciudad, cambios que rompieron con las tendencias de adopcién proyectada por la
revolucion digital. Que por mi deformacién profesional y teniendo como telén de fondo la era covidia-
na, 4 son las funciones urbanas que obligadamente cambiaron, ocasionando un importante impacto
a los desplazamientos urbanos, sin poder asegurar si algunos de los cambios son de forma temporal o
definitiva. Estas actividades son: la vida social, el comercio, el estudio y el trabajo.

de di slancié'__ﬁ_gura
colocandose sobre la X

marcada en el piso.

Medidas impuestas en tiendas de autoservicio.
Guadalajara, Jalisco.

www.epsvial.com
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VIDA SOCIAL

La cancelacién de la vida social y diversién en
areas publicas puede generar una reduccién de
hasta del 9% de viajes segun el EMOD 2008.
Esta cancelacion ha incrementado la relacion fa-
miliar y disminuido las relaciones sociales entre
amigos y amistades. Sélo podemos decir que los
viajes realizados por este motivo de acuerdo al
EMOD 2008 son aproximadamente 900 mil. Pero
si consideramos los estudios realizados por Ia
universidad de Barcelona, que utilizé el muestreo
intencional no probabilistico denominado bola de
nieve, se concluye lo siguiente: en lo que respecta
a la familia la relacién vari6 con un incremento
del 54% vy la relacién entre amigos y amistades
se redujo en un 55%.

COMERCIO

En lo que se refiere a las compras de articulos de
primera necesidad, o pagos de productos o servi-

cios, el EMOD 2008 dimension6 en un 17% los
viajes realizados por este motivo. De igual ma-
nera sélo podemos decir que los viajes realizados
por este motivo sumaron 1.7 millones de viajes.

Este sector encontré la solucion incrementando
el crecimiento del comercio electrénico. Aseguran
los especialistas que el incremento de este servi-
cio lo estiman, de acuerdo con la empresa “Teed
Innovacién Tecnolégica”, que crecié en 15 dias
el equivalente a 2 afios. Sabemos que este creci-
miento es orillado por las condiciones de encierro.
Este crecimiento exponencial generd a las empre-
sas retos logisticos temporales, que de mantener
un alto porcentaje de fidelizacién, se enfrentaran
a otro desafio muy importante, el crecer y consoli-
dar la infraestructura con la que hoy cuentan para
sequir cubriendo las expectativas de los clientes.

Julio 2020

ESTUDIO

El sector educativo cerrd la totalidad de su servicio el 17 de marzo del 2020.
Se considera a esta funcién urbana en esta pandemia la que mayor influen-
Cia tiene en los cambios de la movilidad. Recordemos que este sector repre-
senta el 20% de los viajes realizados. Si cerramos en 10 millones el nimero
de viajes diarios que se realizan en el drea metropolitana de Guadalajara, en
términos generales se dejaron de realizar 2 millones de viajes.

Estos viajes se dividieron entre los siguientes modos: 52% de los viajes a
la escuela se hacen caminando representando 1°040,000; en segundo lugar
es el transporte colectivo realizando el 27% de los viajes a la escuela, re-
presentando 540,000; en tercer lugar es el vehiculo particular con el 17%
de los viajes a la escuela, representando 340,000 viajes; el 4% restante se
divide entre viajes en transporte escolar (3%) y viajes en taxi, bicicleta y
motocicleta (1%).

TRABAJO

Los desplazamientos al trabajo representaron 32% de los viajes registrados
en el EMOD del 2008. De igual manera solo podemos decir que los viajes
realizados por este motivo son 3.2 millones. Somos conscientes que la re-
volucion digital que vive el mundo fue el cimiento para evitar la quiebra de
muchas empresas que al ser reconocida como empresas no esenciales, debe-
rian cerrar sus actividades, enfrentando la inactividad y pérdidas econémicas.
Algunas empresas ya contaban con incipientes politicas del trabajo en casa
(digitalizacién de actividades), y han continuado algunas actividades desde
la casa de sus empleados; otras, no tenian sentadas las bases al no tener
sistematizadas sus empresas, por lo que han entrado en un proceso de crisis
que en el mayor de los casos los pudieran llevar a la quiebra.

omercios.
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Las gréficas que a continuacién presento, son ge-
neradas por los gigantes de la informética Apple
y Google, con dos diferentes mediciones. Apple
muestra la variacidn que han tenido los modos de
transporte y Google muestra la variacién por los
motivo de viajes. Lo importante es la complemen-
tariedad de las graficas, que al vincularlas con
la distribucién modal del nimero de viajes del
EMOD 2008, nos permitiria estimar la variacién
de la movilidad.

La variacion vista desde el encierro forzado, me
permitié reconocer imagenes de la Guadalajara
de los 70 (que no volveremos a percibir), don-
de la ciudad y su arquitectura se podian admirar
en toda su esplendor, lo que me incitaba a salir
y disfrutar de tan olvidadas imagenes, pero mis
ganas se volvian humo al pensar que esta de por
medio la vida propia o la de mis seres queridos.

www.epsvial.com MOVILIDAD URBANA
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EVOLUCION DE LA MOVILIDAD EN TIEMPO DEL COVID 19

FUENTE: APPLE INFORME DE TENDENCIAS DE MOVILIDAD

EVOLUCION DE LA MOVILIDAD EN MEXICO EN TIEMPOS DEL COVID 19

FUENTE: GOOGLE, INFORME DE MOVILIDAD COMUNITARIA
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RECOMENDACIONES PARA UNA CIUDAD
INTELIGENTE

Qué grandiosidad de ciudad tendriamos si logra-
mos que la adopcién de estas nuevas maneras de
hacer ciudad fueran permanentes. Por fin estaria-
mos de manera definitiva EMPODERANDO A LA
CIUDAD, logrando un mayor beneficio, que al em-
poderar a los diferentes colectivos de la ciudad.
Deberemos de trabajar para que esta fatal ex-
periencia, pueda ser el parteaguas de las ciuda-
des del planeta. Sé que la prueba se realizd de
manera improvisada (pero creo salié bien), pero
este nuevo modo de operar de las ciudades se
logré debido a que el rumbo ya estaba definido
(se cuenta con las tecnologias), sélo falta dimen-
sionar los beneficios que esta nueva forma de
gestionar la ciudad nos puede ofrecer.

Para no extenderme en mi participacion, pondré
un solo ejemplo a consideracion de ustedes, los
viajes a la escuela, porque es el tnico motivo que
se eliminé totalmente y s6lo hablaré de 2 con-
ceptos: el consumo de energia no renovable en
vehiculos particulares y la generacion de gases de
efecto invernadero. EI EMOD nos dice que pue-
den ser 340,000 viajes al dia en vehiculos parti-
culares; si consideramos que en cada viaje con-
sumimos 2 litros de gasolina promedio, estamos
consumiendo 680,000 litros/dia. Sabemos que
cada litro al hacer combustién produce 2.54 kg
de CO2, lo que estariamos enviando a la atmos-
fera 17727,200 kg/dia. Estas cifras no son nada
despreciables y de verdad facilitaran la resiliencia
de las zonas urbanas.
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TRANSPORTE PUBL
EN CULIACAN

El desafio a enfrentar despuées del Covid-19

or afos, el transporte plblico de Sinaloa, pero
especificamente el de Culiacan, ha sido blanco
de criticas desde diferentes camaras empresaria-
les, organismos sociales, medios de comunica-
cion y ciudadania en general, buscando se gene-
ren estrategias que prioricen no sélo a usuarios
y usuarias, sino también a choferes, pugnado por
un cambio de raiz a este modo de transporte.

En Culiacan, nadie desconoce que el modelo de
hombre-camién bajo el que opera el transporte
publico en la ciudad ha quedado obsoleto, con
concesiones en manos de unos cuantos que a la
menor provocacion buscan amagar a usuarios
y usuarias para conseguir sus intereses. Y que,
por si fuera poco, cada afio con las exigencias
de los aumentos a la tarifa, nos recuerdan que
son ellos quienes manejan las reglas del juego.

Sin embargo, la contingencia debido a la pan-
demia ocasionada por el COVID-19 nos viene
a mostrar que existe un desafio que se debe

por Nancy Pamela Lépez Valdez.

enfrentar con urgencia, que no basta con entre-
ga de apoyos que sdlo benefician a transportis-
tas y que continda dejando en desproteccion a
quienes hacen uso del servicio, asi como a

los operadores.

El COVID-19 llegé a Culiacan el 27 de febrero,
cuando se detecté uno de los primeros casos a
nivel nacional en la ciudad; tras ése se tuvieron
algunos mas que también serian importados.
Mientras los dias pasaban, la incertidumbre entre
la ciudadania era latente, las compras de panico
iniciaron en algunos sectores, algunas empresas
decidieron implementar el modelo de home office
incluso antes del llamado a la Jornada Nacional
de Sana Distancia; sin embargpo, la ciudad seguia
moviéndose a su ritmo normal.

Las unidades del transporte publico sequian aba-
rrotadas en las horas pico, las paradas convencio-
nales en el centro de la ciudad seguian llenas de
personas que debian salir a trabajar o a realizar

www.epsvial.com MOVILIDAD URBANA
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algunas otras actividades, asi como estudiantes;
nadie creia que fuera posible contagiarse hacien-
do algo tan basico como viajar en el camidn.

En Culiacan, la capital del estado, entre el 41%
y el 46% de la poblacién se mueve en transporte
publico’. Esto significa que entre 351 mil y 394
mil personas se transportan en las unidades de
diferentes rutas?, por lo que tomar medidas era
prioritario desde un inicio, al ser las unidades o
las paradas zonas de contagio.

Desde el otro lado del mundo empezaban a llegar
alertas de las medidas que las empresas de trans-
porte o los gobiernos estaban tomando para con-
trolar la ola de contagios en el transporte publico,
desde difusion clara de la informacién, medidas
de sana distancia entre usuarios y usuarias, me-
didas de capacitacion y proteccion a operadores,
limpieza y desinfeccién de unidades, paradas es-
tablecidas o estaciones, entre otras.

Pero en Sinaloa, la historia era distinta. A pesar
de registrar un aumento en los contagios de CO-
VID-19 en su ciudad capital, no se doté de in-
sumos para su proteccion a operadores, quienes
hasta hoy contintian laborando, algunos con du-
dosas medidas para su propio bienestar.

Al operar el transporte publico en Sinaloa bajo
el esquema de hombre-camion, y bajo concesio-
nes que al parecer les dan el poder de decision,
transportistas empezaron a tomar medidas sin la
autorizacién de la dependencia que deberia estar
regulando sus servicios — la Direccion de Vialidad
y Transportes o incluso, tal vez la Direccion de
Movilidad —; decidieron sacar de circulacién algu-

Personas en espera del TP.

Sinaloa.

! Encuesta origen-destino realizada para el Plan Parcial de Movilidad del 2006 y actualizada en 2010.

2 Tomando como referencia a una poblacion total de 857,162. Estimaciones hechas por el INEGI antes del censo poblacional de este 2020.

nas unidades al ver una baja en el pasaje diario,
esto después de la suspension de clases.

A pesar de que la autoridad desmintié estas me-
didas, las quejas de usuarios y usuarias en redes
sociales se hicieron presentes; aseguraban que
tenfan que esperar hasta 30 minutos, lo que a su
vez ocasionaba que las unidades fueran alin mas
llenas de lo comun.

A finales de marzo, con la Jornada de Sana Dis-
tancia en marcha, apenas se iniciaba con acciones
de limpieza esporadica de unidades, los choferes
trabajaban con cubrebocas o sin ellos, recibiendo
monedas para el pago de cada usuario que subia
a la unidad y sin medidas de proteccion.

Aunque algunos usuarios y usuarias optaban por
hacer uso de cubrebocas, estos de poco servian,
pues las unidades iban llenas en todo momento,
a pesar de que la autoridad sefialaba que seguian
trabajando todas las unidades. Mientras que, por
otro lado, transportistas aseguraban ante medios

O NANCY LOPEZ

de comunicacién que se trabajaba disminuyendo
el ndmero de unidades en servicio en funcion de
cdmo iba disminuyendo el flujo de usuarios.

Fue hasta los primeros dias de abril, que la Di-
reccion de Vialidad y Transportes, en coordina-
cién con la Comision Estatal para la Proteccion
Contra Riesgos Sanitarios de Sinaloa (COEPRISS),
establecio medidas para evitar contagios en las
unidades; sin embargo, la informacién era escasa,
pues solamente fluia a través de las redes sociales
y no dentro de las unidades o en las paradas esta-
blecidas para los usuarios y las usuarias.

Los grupos de personas esperando su ruta se-
guian siendo grandes en algunas colonias y en
el mismo centro de Culiacdn. No se estaban to-
mando las medidas pertinentes en estos espacios.
Si bien las unidades contaban con sefialamientos
con cinta roja para asientos que no podian ser
usados, el flujo de usuarios y usuarias en horarios
pico y en algunas colonias seqguia siendo alto.
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Las personas aseguraban no poder esperar 30
minutos o hasta una hora para poder subir a una
unidad con las medidas de sana distancia, pues
su trabajo era una prioridad y no podian arries-
garse a perder su empleo por llegar tarde. Esto
debido a que las unidades seguian circulando en
los horarios comunes, aun cuando en las horas
pico el flujo era similar al de siempre, mientras
que en las horas valle, el flujo de usuarios y usua-
rias disminufa.

Al operar con el modelo de hombre-camion, es-
perar que las unidades acortaran sus lapsos de
espera para poder cumplir con las medidas de
distanciamiento social no era una opcién viable
para quienes buscaban obtener el mayor ndmero
posible de pasaje debido a dos situaciones: 1) el
nimero de pasaje en las unidades depende del
sueldo diario de operadores en la mayoria de las
rutas; y 2) transportistas buscaban sacar la ma-
yor ganancia posible para la compra de insumos
como el Diesel.

Con el paso de las semanas el nimero de usua-
rios y usuarias por unidad fue bajando poco a
poco, pero no por esfuerzos de la autoridad, sino
de la misma ciudadania. Sin embargo, la protec-
cién a choferes siguid siendo tan sélo el uso de
cubrebocas, el contacto con las decenas de perso-
nas seguia siendo directo.

Ante la baja de pasajes, la cual, de acuerdo a la
Direccion de Vialidad y Transportes se encuentra
entre 20% y 30% dependiendo la ruta, y tras
correrse el rumor de un chofer infectado de CO-
VID-19, choferes del transporte publico estallaron
y se manifestaron en las inmediaciones del Pala-

www.epsvial.com
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cio de Gobierno a mediados de abril, exigiendo
certeza ante la situacion que estan viviendo.

De acuerdo a las declaraciones del lider de cho-
feres, Flavio Rolando Ibarra, en diferentes medios
de comunicacion®, los operadores no cuentan con
seguridad social y su salario es el 20% por ciento
del pasaje obtenido en un dia de trabajo, lo cual
los pone en una situacién vulnerable no sélo ante
la enfermedad, sino también ante la pobreza.

El lider argumentaba también que los choferes
que estaban siendo enviados a casa no conta-
ban con ninguna clase de apoyo por parte de
los concesionarios, pues estos aseguraban estar
pasando una situacion dificil también, al no sacar
ni para ponerle Diesel a las unidades. Asi mismo,
los choferes exigian medidas de proteccién que
les garantizaran su salud y bienestar al continuar
laborando, ya que consideraban que las medidas
que se estaban tomado de sélo usar cubrebocas,

Julio 2020

no eran suficientes.

Por si fuera poco, el 21 de abril el titular de la Di-
reccion de Vialidad y Transportes, Feliciano Valle,
dio a conocer que un chofer habia dado positi-
vo por COVID-19% sin especificar como fue que
resultd contagiado, y tampoco sin dar a conocer
si habia tenido contacto con usuarios y usuarias.
Un dia después en diferentes medios de comu-
nicacién se dio a conocer que un chofer habia
fallecido, y al mismo tiempo se informaba de otro
caso de infeccion en un chofer, resquardado en
su casa.’

Ante la situacion, la autoridad decidié regalar
100 cubrebocas a choferes; una vez mas las me-
didas seguian siendo insuficientes para la protec-
cién de usuarios, usuarias y operadores. Mientras
que en el tema de apoyos econdmicos o en espe-
cie para choferes, la respuesta del Gobierno del
Estado de Sinaloa era nula, por lo que el sindicato

4 Angelina Corral. (2020). Da positivo a Covid-19 conductor de transporte urbano en Culiacan. El Debate, N/A.
5 Perla Sanchez. (2020). Muere chofer urbano de Culiacan. 22 de abril del 2020, de Luz Noticias Sitio web: https://www.luznoticias.mx/

sinaloa/muere-chofer-urbano-de-culiacan/88319.
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de choferes decidié instalar un centro de acopio
de alimentos para que la ciudadania misma se
solidarizara con los choferes, no los transportistas
que los emplean y deben velar por su bienestar, ni
tampoco la autoridad competente que otorga las
concesiones y deben regular el servicio de trans-
porte y el cdmo se opera.

Hace algunas semanas fue la autoridad Municipal
(H. Ayuntamiento de Culiacan) quien decidio6 to-
mar medidas mas certeras, pero que no han sido
suficientes. En una decision sin precedentes deci-
dido establecer paradas estratégicas en el Primer
Cuadro de la ciudad, sin embargo, se ha cedido
a algunas presiones y algunas de las paradas de-
signadas en un principio han tenido que cambiar.

¢Por qué hablar de una decisién sin precedentes?
Porque a través de los afios y las administracio-
nes gubernamentales las autoridades solo se han
dedicado a servir a los intereses particulares de
concesionarios.

Si bien, designar paradas establecidas en el Cen-
tro de la ciudad es una medida que se reconoce y
se aplaude, la autoridad competente sigue hasta
la fecha sin tomar medidas estratégicas para limi-
tar el nimero de pasajeros.

Mientras usuarios, usuarias y operadores seguian
buscando alternativas de proteccion, concesiona-
rios, aquellos que estan autorizados para la ad-
ministracion y operacion del transporte publico
en la ciudad, salian a manifestar su pesar ante la
situacion, asegurando no estar sacando ni para el
Diesel que debe usar la unidad en el dia y tienen
de por medio el pago de una parte de nuevas uni-
dades que habian sido entregadas recientemente.

Sanitizacién de unidad.

Sinaloa.

EL DESAFiO DESPUES DE...

Sin duda, lo que se ha vivido en las Ultimas sema-
nas deberd servir a las autoridades de transportes
y movilidad para hacer no sélo una reflexion de
lo que urge cambiar, sino que deberan aplicar to-
dos sus esfuerzos, tanto técnicos como humanos
en mejorar las condiciones bajo las que opera el
transporte de la ciudad.

Es imposible dejar de sefialar que las autoridades
deben estar preparadas para lidiar con situacio-
nes como la que estamos viviendo. El tiempo de
respuesta fue lento y las medidas que se han to-
mado han sido en relacién a problematicas que
pudieron haberse prevenido.

O NANCY LOPEZ

MOVILIDAD URBANA

Ni los concesionarios, ni el gobierno, quien debe
tener la capacidad de tomar el control operacio-
nal del transporte ante una contingencia, cuenta
con lo necesario para hacer frente a un problema
prolongado. Después de la tormenta la situacion
del transporte no debe sequir siendo la misma, es
inminente un cambio de raiz que busque priorizar
las necesidades de usuarios, usuarias y operadores.

¢Sabrd el transporte publico con el modelo actual
salir de esta crisis? No lo sabemos, hasta en las
mejores ciudades, con modelos envidiables de
sistemas de transporte publico e integral o con
grandes empresas de transporte han resentido el
golpe, en menor escala, pero sin duda con afecta-
ciones. Por eso debemos preguntarnos si nuestro
modelo, obsoleto, deteriorado y con sintomas de
corrupcion, podra seguir operando de la misma
forma tras la contingencia.

Esperemos que no.
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PANDEMIA

Y SEGURIDAD VIAL

nalogia del Paciente Cero y Brigett Driscoll

Noviembre y diciembre del afio 2019 se recordara por el inicio del epidemia
y pandemia generada por el virus del COVID-19. El virus tomé de sorpresa a
los sistemas de salud de todos los paises, con la guardia baja, generando un
estado de seguridad en todas las ciudades. El 17 de noviembre, un hombre
de 55 afios de la ciudad de Wuhan, China, se convertia en el paciente CERO.
A partir de este evento, la ciudad y el pais oriental fue el epicentro mundial
de la pandemia. Observamos a lo lejos los esfuerzos del gobierno de cons-
truir hospitales para la atencién de enfermos por el virus en tiempos récord
de una semana. Vimos el aislamiento social de las calles, trabajo y escuelas.
Los esfuerzos fueron algo tarde. Se reacciona de manera pronta por el miedo
de contraer el virus y enfermar. Esto no pasé en 1897; en agosto de ese afio,
Brigett Driscoll fue atropellada por un vehiculo. Brigett Driscoll se convertia
en la primera persona muerta por la inseguridad vial. Ante esto, el mundo
no reacciond de manera pronta, no se crearon protocolos, no se controlé la
epidemia y hoy se estima que mueren mas de 1.3 millones de personas en el
mundo a causa de los incidentes de transito.

En México, se estiman que mueren cada afio 16 mil personas a causa de la
inseguridad vial. Estas pueden ser evitadas, a diferencia del virus COVID-19.
Para mitigar los decesos por accidentes viales, si existe una vacuna, es sen-
cilla, “bajar la velocidad vehicular”. Un descenso del 5% de la velo-
cidad promedio se traduce en una reduccién del 30% de los accidentes de

SEGURIDAD VIAL
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“Helsinki en 2019 registro cero muertes
viales de peatones y ciclistas.”

trénsito con victimas mortales. En otras palabras,
bajar la velocidad un 5% equivale salvar entre 4
mil y 5 mil muertes en México. Y, por el contrario,
el aumento de 1 km/h en la velocidad media de
los vehiculos aumenta un 3% incidentes con le-
sionados y un incremento entre el 4% y 5% de
accidentes con muertes. De aqui la importancia
de bajar la velocidad. (OMS)

por Aldo Adonais Gonzalez Lee
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Aislamiento social no es igual a seguridad vial

En Jalisco y en el Area Metropolitana de Guadalajara comenzd el aislamiento practicamente desde el 13
de marzo y para el 30 de abril, fecha que escribo, atn continta. En nuestro pais y ciudad Guadalajara,

no todo mundo tuvo ni tiene la oportunidad de permanecer en casa, por razones distintas: por trabajo,
la necesidad de hacer el abasto o alguna otra necesidad de estar en la calle. Pero sin duda si que bajo
la afluencia de las personas en las calles. Seglin datos de los gobiernos bajé un promedio del 60% la
movilidad. Se apreciaban menos automaoviles, menos personas en transporte pdblico y mucho menos

peatones y ciclistas. Con el aislamiento podriamos pensar que si hay menos personas en las calles se

registrarian menos accidentes de transito; eso seria la logica y lo obvio. Y fue asi, menos accidentes
de trénsito, pero mas letales y aparatosos. Los automovilistas aumentaron su velocidad, a percepcién
de las personas lo comento, y las muertes viales también se incrementaron en comparacion entre los
periodos, antes del aislamiento y después de.

Plaza del Senado, Helsinki .
Finlandia.

Atropellados AMG

1 enero - 13 marzo |14 de marzo 30 de abril| % de diferencia
Municipio (73 dias) (48 dias) entre periodos
Guadalajara 26 14 35
El Salto 8 4 33.3
Ixtlahuacan de los Membrillos - - -
Zapopan 10 8 44.4
Sn. Pedro Tlaquepaque 3 2 40.0
Tlajomulco de Zuiiga 8 4 33.3
Tonala 1 3 75
luanacatlan - - -
Zapotlanejo - - -
Total AMG | 56 35 38.5
Total Jalisco | 85 51 37.5

@ TYG728/ LICENCIA CREATIVE COMMONS

FUENTE: : Instituto Jalisciense de Ciencias Forenses.

Aparatoso accidente durante cuarentena.
Jalisco, Mx.

En la tabla anterior se aprecia que en general las
muertes por atropello durante el aislamiento re-
presentan el 38.5% respecto al total, 35 muertes
en total. Esto no concuerda con el porcentaje que
se maneja de una baja en la movilidad del 60%,
no es reciproco.
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Muertos por Choque

1 enero - 13 marzo | 14 de marzo 30 de abril| % de diferencia
Municipio (73 dias) (48 dias) entre periodos
Guadalajara 26 16 38.1
El Salto 0 1 100
Ixtlahuacan de los Membrillos 1 1 -
Zapopan 6 8 57.1
Sn. Pedro Tlaquepaque 2 2 50
Tlajomulco de Zuhiga 3 2 40
Tonala 2 1 33
Juanacatlan - - -
Zapotlanejo 6 1 -
Total AMG | 46 \ 32 41
Total Jalisco | 128 | 53 29

FUENTE: : Instituto Jalisciense de Ciencias Forenses.

Los registros de muertos por choques no son distintos a los de atropellados, de hecho, las muertes por
impactos de automaviles durante la cuarentena representan el 41% del total, 32 en total.
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1 enero-13 14 de marzo 30 de % de diferencia
Municipio marzo (73 dias) abril (48 dias) entre periodos
Guadalajara 52 30 36.6
El Salto 8 o) 38.5
Ixtlahuacan de los Membrillos 1 1. 50.0
Zapopan 16 16 50.0
Sn. Pedro Tlaquepaque 5 4 44.4
Tlajomulco de Zuiiiga 11 6 35.3
Tonala 3 4 57.1
Juanacatlan - - -
Zapotlanejo 6 1 14.3
Total AMG | 102 [ 67 39.6
Total Jalisco | 213 | 104 32.8
Letalidad AMG 1.397 1.396 -
Letalidad Jalisco 2.918 2.167 -

FUENTE: : Instituto Jalisciense de Ciencias Forenses.

En la tabla anterior, se muestra la tasa de letalidad. En la AMG durante el aislamiento mueren al dia 1.39 personas, mismas que
antes de la cuarentena. Esto llama la atencién porque es en menos dias. A nivel estatal, se tiene que cada dia mueren 2.16 per-
sonas por accidente de trdnsito durante el aislamiento, un poco abajo que antes del mismo. A las autoridades ademés de dar el
mensaje de mantener la #SANADISTANCIA también les faltd el de #BAJALAVELOCIDAD.

Lo que las autoridades y especialistas de movilidad urbana tratan de evitar, el congestionamiento vial, es este mismo el que se
generen menos muertes por hechos de transito. Al haber mas autos en la via, menor es su velocidad. Faltaria comprobar esto por
medio de auditorias en seguridad vial, y que el aislamiento dure mucho mas tiempo para poder comparar de mejor manera; de
momento es meramente una hipotesis.

Instalacion de ciclovia emergente durante pandemia.
Jalisco, Mx.

El reto de las ciudades y ciudadanos NO es regre-
sar a una normalidad después del encierro social
debido a la contingencia de salud. La normalidad
en las ciudades es la que nos llevo a este predm-
bulo de un escenario de un mundo distdpico.
La normalidad son ciudades contaminadas, con
desigualdad social y urbana, transporte publico
deficiente, muertes por hechos viales, falta de es-
pacios publicos, etc. (Eso es lo que queremos?
Apuesto que no, lo que la gente quiere, primera-
mente, conservar su trabajo, pero ;Qué estamos
dispuestos a cambiar? Qué tal cambiar el estilo
de vida, adoptar la visién cero como parte de
nuestra vida. Como modelo de ciudad, mejorar
el transporte publico -que no quede en prome-
sas- una red ciclista de nivel metropolitano, mas
opciones de movilidad alternativa, y reducir la ve-
locidad vehicular. Por qué no planear la ciudad
baja en carbono y de energia sustentable?
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n diciembre de 2019 en Wuhan China, un nuevo tipo de coronavirus causé un gran nimero de

casos de neumonia en sus habitantes, lo que ha ocasionado que en paises de todo el mundo las

personas tuviéramos que tener distanciamiento social, asi como quedarnos en casa para evitar
la propagacién de este virus, causante de lo que la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) decretd
como una pandemia, misma que ha desatado una crisis global como hacia tiempo no se veia. Hasta
el 24 de abril - fecha en que se escribi6 el presente articulo- se han registrado mas de 2.6 millones de
casos y mas de 183,000 muertos en todo el mundo, siendo los paises mas afectados Estados Unidos,
Italia y Espafia (OMS).

A partir de este confinamiento, empezaron a circular fotografias de varias ciudades del mundo en las
que se mostraba cémo la fauna se adentraba en los centros urbanos, aguas mas limpias en los canales

www.epsvial.com MEDIO AMBIENTE

de ltalia, elefantes borrachos en Yunnan, jabalies en Barcelona y hasta en
La Minerva de Guadalajara habian aparecido los delfines. Imagenes falsas o
no, lo cierto es que los niveles de contaminacién atmosférica y acUstica en el
mundo habian disminuido a causa del descenso de la cantidad de desplaza-
mientos con vehiculos de motor y la disminucion de la produccién industrial.

Hablemos pues de la contaminacion atmosférica urbana que afecta a los
habitantes de las ciudades -y que debido a la cantidad de vehiculos de motor
en circulacién, ademas de la quema de bosques y la produccion industrial,
en muchas ciudades representan la fuente principal de contaminacién- y su
relacion con el COVID-19.

Julio 2020

La contaminacién del aire es un factor de riesgo
ambiental, que ocasiona enfermedades cardio-
vasculares, canceres e infecciones respiratorias,
y se cree que es responsable de cerca de siete
millones de muertes prematuras anuales en todo
el mundo (el nimero de muertes incluye las oca-
sionadas por la contaminacién generada desde
casa, tal es el caso de quema de lefia y carbdn),
de las cuales aproximadamente 15 mil personas
pertenecen a México. Los grupos de personas
mas vulnerables a estas enfermedades son los
nifios, los ancianos, poblacién de ingresos bajos y
con acceso limitado a la asistencia médica (OMS).

La quema de combustibles fésiles tales como el
petréleo y el carbon para la produccion de ener-
gia eléctrica, ha ocasionado graves problemas
medioambientales en la atmdsfera, en el agua y
en el suelo. La quema de energias no renovables
genera uno de los contaminantes atmosféricos
mas dafinos para la salud humana: el material
particulado, cuyo didmetro de 10 micras o me-
nos (PM, ) y particulas finas con un diametro
de 2.5 micras o menos (PM, ) (diametro menor
que el grosor de un cabello humano), penetran
profundamente en nuestros pulmones. Este con-
taminante es una mezcla que puede incluir sus-
tancias quimicas organicas, polvo, hollin, cemen-
to, metales, entre otros; proveniente de fuentes
méviles como el transporte, y estacionarias como
la industria. Segln la OMS se estima que el 90%
de la poblacién mundial respiramos aire contami-
nado por la exposicion alas particulas finas PM,
y PM,, y demas sustancias presentes en el aire
que respiramos.

“La sociedad no es un virus, la respuesta al problema de contaminacién
atmosférica urbana no es quedarnos aislados en nuestras casas, sino tomar
y ejercer acciones para mitigar este grave problema ambiental, para

salvarnos a nosotros y a nuestro planeta”.

Concentracion de dioxido de nitrégeno en ltalia durante 10 dias. ESA. Fuente: El Pais.

Concentracion de didxido de nitrégeno en Francia durante 10 dias. ESA. Fuente: El Pais.

MEDIO AMBIENTE

www.epsvial.com

W soa

41



DOS M

42

www.epsvial.com

MEDIO AMBIENTE

Barcelona antes de
COVID-19.

Barcelona después
de COVID-19.
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En un estudio realizado por un equipo de Ia
Universidad de Harvard denominado “Exposure
to air pollution and COVID-19 mortality in the
United States”, el cual indica una relacion direc-
ta entre la contaminacion del aire y la incidencia
de esta enfermedad, se investigd la exposicién
promedio a largo plazo de personas a particu-
las finas (PM, ) y su relacién con las zonas mas
afectadas por COVID-19 en ese pais, concluyendo
que las areas geograficas con una contaminacién
atmosférica mas elevada, son las que estan re-
gistrado un mayor indice de mortalidad por esta
enfermedad. Por lo que el estudio resalta la im-
portancia de aplicar regulaciones para mejorar la
calidad del aire con la finalidad de proteger la
salud humana durante y después de la pandemia.

De acuerdo a datos obtenidos por la Secretaria
de Medio Ambiente y Desarrollo Territorial (SE-
MADET), la calidad del aire en el Area Metropo-
litana de Guadalajara, conforme a los niveles de
IMECAS (Indice Metropolitano de la Calidad del
Aire), se han mantenido en los meses de marzo y
abril del presente afio, en comparacién con me-
ses anteriores, a pesar de la reduccién del uso
del automévil. Lo anterior, debido a la industria
y al transporte que sigue operando, a la energia
eléctrica que seguimos consumiendo en nuestro
hogares y a los incendios ocurridos en areas con
vegetacion y vertederos.

A causa de esta inmovilizacién de la poblacién
causada por la propagacion de COVID-19, en va-
rias ciudades el mundo se ha respirado y obser-
vado un aire mas limpio, debido al descenso de
contaminacién atmosférica, pero este respiro serd

Julio 2020
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nte una situacién como la contingencia que estamos viviendo, que aunque no es nueva es
practicamente desconocida para todos nosotros, es muy adecuada la pregunta ; estamos real-
mente preparados para enfrentarla?

Ya mencionabamos en la edicién anterior la necesidad de que los centros urbanos deban contar con
Planes de prevencidn y reaccion resilientes en torno a la movilidad, y sus lineas de acciones. La primera
de estas lineas nos lleva al estudio de riesgos. Los cuales estan comprendidos por los riesgos geoldgi-
cos, hidro-meteorolégicos, astronémicos, quimicos tecnoldgicos, socio-organizativos, sanitario-ecoldgi-
cos, y diversos factores de afectacion urbana que se llegan a considerar un riesgo potencial. La suma
de estos riesgos y su estudio debe considerarse en relacion al territorio, con lo cual se generard un atlas
de riesgos urbanos integrales.

www.epsvial.com MEDIO AMBIENTE

“ Entender que el ciudada-
no es parte de un grupo y
que como parte del mismo
debe actuar y colaborar”

Julio 2020

En la circunstancia actual, la pandemia entra di-
rectamente en los riesgos sanitario-ecolégicos.
¢Cémo esto puede verse reflejado en un atlas de
riesgo? ¢ Cémo se puede mapear?

Riesgos
quimico-tecnolégicos

Riesgos
astronémicos

Riesgos hidro-

meteorolégicos T——4,

Riesgos socio-
organizativos

Riesgos sanitario-

4 ecoldgicos

ATLAS
i DE RIESGOS
iesgos Factores de
geoldgicos URBANOS afectacion urbanos
INTEGRALES

Primeramente se hard a una escala general y des-
pués se ira subdividiendo en regiones y/o células
homogéneas segun la escala de la zona de estu-
dio lo requiera.

Uno de los recursos que se ha planteado es la
division del territorio en células homogéneas, re-
cabando informacion de la poblacién ¢ Quién vive
ahi? ;Cuéntos habitantes se estiman? ;Cuales
son los puntos de mayor concentracion de per-
sonas? ;Con qué infraestructura de seguridad se
cuenta? ;Como es su red vial?

Los planes van cambiando segun la etapa o evo-
lucion del fenémeno que se combate, de manera

que habran escenarios preventivos, reactivos y de
vuelta a la normalidad. Si bien es practicamente
imposible evitar que se presente un riesgo, lo que
si es posible es mitigar los alcances del mismo.
La existencia de un plan ayuda a una pronta y
asertiva toma de decisiones, para disminuir la in-
tensidad de afectacion.

La identificacién del riesgo sobre el territorio
aclara la vision de las autoridades y los cuerpos
de emergencia para implementar acciones direc-
tas que respondan al momento en que se esta
presentando el fenémeno, por lo cual deben ser
vigentes y en un caso como el de la pandemia
con actualizacion en tiempo real. De manera que
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se puedan identificar zonas de afectacion existen-
tes, y tendencias de propagacion, localizacién de
la poblacion mas vulnerable, focos de infeccién,
cobertura inmediata de la infraestructura de se-
guridad, asi como visualizar las estrategias de
atencion, aislamiento y apoyo segln sea el caso.

El andlisis de la movilidad y de la estructura ur-
bana y vial, serd el apoyo para elaborar las es-
trategias que permitan determinar las acciones
para poder llegar a la poblacién que necesita la
ayuda y de qué manera realizarlo; este es uno de
los aportes mas representativos de estos planes.
Estos andlisis en conjunto a la ubicacion de la
infraestructura de seguridad arrojan informacién
como dénde estan los puntos de reunion disponi-
bles para el tipo de emergencia, cuales son las al-
ternativas de movilidad de los cuerpos de rescate,
tanto para llegar, atender y en su caso trasladar a
la poblacion afectada, etc.

Los escenarios del plan son cambiantes segun la
naturaleza del fenémeno. Ademas se debe eva-
luar los riesgos periféricos, o desencadenantes del
riesgo original, como en el caso de la pandemia,
se relacionan los factores de afectacion urbana y
se desencadenan riesgos socio-organizativos.

Un cuestionamiento importante en el caso de la
pandemia es ; Cémo se adapta la movilidad a lo
cambiante de los escenarios? Es una generalidad
ver a los expertos y autoridades buscando una
movilidad que con menos viajes se muevan a mas
personas -concepto del minimalismo “menos es
mas"- priorizar la movilidad peatonal y ciclista,
eficientar el transporte publico y modos alter-
nativos de movilidad sustentable, preservar el

www.epsvial.com MEDIO AMBIENTE

libre trénsito, tratar conectar y dar accesibilidad
a espacios de ocio, publicos, trabajo, comercio,
al mayor niimero de personas. Sin embargo, una
contingencia de esta naturaleza demanda la in-
tegracion dentro del plan de prevencion y
reaccion resiliente en torno a la movili-
dad de un escenario que responda a cémo evitar
la concentracién de personas, cémo garantizar el
menor ndmero de traslados posibles, cémo apor-
tar a la estancia segura en los recorridos inminen-
tes, qué politicas publicas se pueden implementar
para llevar los servicios a la poblacién, etc.

Ya hemos mencionado que un plan como este no
esta en manos de un solo especialista, se requiere
la participacion multidisciplinar para poder tener
alcances mas reales y veraces y debe ser a la me-
dida de cada poblacién, ya que sus caracteristicas
fisicas, y los usos y costumbres son completamen-
te cambiantes.

Aunque en el presente articulo se ha dado un
recorrido rdpido a aspectos mas representativos
para el caso que nos compete, los planes tienen
alcances mucho mas extensos que iremos tratan-
do en otras ediciones, sin embargo es muy impor-
tante dejar como tema de reflexion una linea mas
que hemos identificado como resiliencia co-
munitaria. Aqui se expone que los cuerpos de
emergencia disponibles se ven excedidos por una
contingencia de alcance mayor, es sélo a través de
la colaboracion de la poblacién que se puede so-
breponer a un evento de esta indole, por lo cual la
capacitacion incluyendo la prevencién y reaccion,
la suma de voluntades, el compromiso social, la
reflexion individual que permita entender que el
ciudadano es parte de un grupo y que como parte

Julio 2020
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del mismo debe actuar y colaborar, serd un aporte
trascendental para que una comunidad se pueda
sobreponer a una contingencia mayor.

Un objetivo central de la planeacién debe ser
plantear opciones de movilidad urbana y preven-
cién de desastres, que ayuden a facilitar y favore-
cer la proteccion civil en caso de contingencia, in-
cluyendo la participacion de sociedad y gobierno.
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SALUD PUBLICA

nte la actual pandemia provocada
por el agente viral COVID-19, nos
preguntamos como esta nueva emer-

gencia sanitaria moldeard la forma de relacionar-
nos con la ciudad y su futuro disefio.

De momento las modificaciones en las ciudades
han sido rapidas y circunstanciales; las restric-
ciones de uso del espacio publico, las marcas de
distanciamiento en el suelo, la implementacion

LAS PANDEMIAS HAN MOLDEADO LAS CIUDADES

de ciclovias temporales y la continua sanitizacion
del transporte, pero ;habra cambios permanen-
tes? ;otras pandemias han cambiado la forma en
cémo vivimos las ciudades?

Jerome Nriagu, cientifico canadiense, atribuye
una sinergia entre ciudad y plomo en la caida del
Imperio Romano. Resulta que los romanos fueron
los primeros en explotar el plomo a escala indus-
trial, teniendo mdltiples usos durante su imperio,

incluyendo una red de abastecimiento de agua
potable en las ciudades romanas hechas princi-
palmente de terracota y por supuesto, plomo.

El plomo por supuesto es toxico, una vez dentro
del cuerpo, interfiere con la propagacion de se-
fiales a través del sistema nervioso central y per-
turba el papel en el procesamiento de elementos
nutritivos como el zing, el hierro y el calcio; puede
causar depresion, pérdida de memoria y esterili-
dad. Algunos autores sugieren que esto explica el
fracaso comdn de los aristdcratas romanos, como
César Augusto, o la aparente locura de empera-
dores como Caligula o Neron.

Aunque, la caida del imperio por intoxicacion a
plomo no es un consenso, lo que es cierto, es que
el conocimiento derivado de las alteraciones que
producen los metales pesados en el organismo
humano nos permitié no volver a caer en el mis-
mo error de construir una red de distribucién de
agua construida a base de plomo.

En el siglo XIV la bacteria Yersinia pestis fue la
bacteria causal de la peste negra o peste bubd-
nica, la cual, segun cifras de la OMS, cobrd la
vida de unos 50 millones de personas, con una
mortandad estimada del 60% de los europeos.
El problema: ciudades cohabitadas con animales
portadores de pulgas infectadas que transmitian
la bacteria a los humanos. La solucién: un disefio
de ciudad que disminuyera el entonces estrecho
contacto entre los animales de granja y los hoga-
res de las y los pobladores.

La epidemia de tuberculosis en Europa, probable-
mente iniciada a comienzos del siglo XVII y que

“En este futuro de ciudad tenemos que
repensar un disefo que sea justo y
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sostenible, pero también politicamente
aceptable. Asi de grande es el reto.”
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continud durante 200 afios, fue conocida como
la Gran Plaga Blanca, provocé cambios en la for-
ma de edificar la ciudad y habitar los espacios,
buscando lugares mas higiénicos que evitaran la
concentracién de polvo tanto fuera como dentro
de las edificaciones. Un ejemplo clasico es el sa-
natorio en Paimio de Alvar Aalto, proyectado en
1929, donde las uniones entre los muros y el sue-
lo son redondeadas para evitar la acumulacién
del polvo.

Posteriormente, tres pandemias del célera en
el siglo XIX (que costaron la vida de aproxima-
damente 3 millones de personas) obligaron el
establecimiento de drenaje en las ciudades del
mundo. La instalacién de sistemas optimos de
purificacién de agua llegé en el siglo XX, cuan-
do se demostrd que la exposicion prolongada de
metales pesados a través del consumo de agua y
alimentos contaminados podia causar cancer, le-
siones cutaneas, enfermedades cardiovasculares,
neurotoxicidad y diabetes.

Pero si de pandemias se trata, el siglo XX e inicios
del siglo XXI quedaran marcados en la historia
por lo que la OMS llama “pandemias silenciosas
y desatendidas” ocasionadas por el aumento del
transito de vehiculos de automotor en las ciuda-
des de todo el mundo.

A partir de la creacién del primer vehiculo auto-
mévil por motor de combustién interna a base de
gasolina surge la relacion automovil-ciudad, pero
es hasta después de la primera guerra mundial
cuando las ciudades empezaron a disefiarse a
partir del uso del automovil. Desde entonces el
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Ciudad y Trdfico.
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creciente nivel de congestion del trafico ha pro-
movido diversos trastornos sociales.

Hoy en dia el trafico vehicular y la congestién
vial representan un severo problema ambiental,
economico y de salud publica. El uso excesivo del
automdvil privado (con ello la quema de combus-
tibles) representa el 23% de las emisiones globa-
les de diéxido de carbono.

Por el trafico vehicular se emiten otros compues-
tos toxicos como el dioxido de nitrégeno (NO2),
ozono (03) (indirectamente), compuestos azufra-
dos y particulas de carbono negro, los cuales tie-
nen efectos sustanciales en la biosfera y generan
severos problemas de salud publica como isque-
mia, asma y cancer pulmonar. Estos componentes
aceleran la formacion de la placa aterosclerética,
influyen en las capacidades cognitivas de las per-
sonas y dafian su funcion vascular.

Asi mismo, este disefio de ciudad ha traido consi-
go un aumento alarmante de muertes y accidentes
graves ocasionadas por los incidentes de transito.
Las cifras hablan de que estos accidentes repre-
sentan el 59% de las defunciones entre los adul-
tos con edades comprendidas entre los 15y los
44 afios y la primera causa de muerte en infantes.

El problema: ciudades dispersas que gestionan un
exceso de infraestructura vial que terminan por
promover la velocidad dentro de las urbes y el uso
excesivo de automotores.

Decenas de preguntas nos hemos generado los
que trabajamos y nos apasiona los temas de
ciudad y salud publica en la actual emergencia

sanitaria, cuestionamientos que no se resolveran
pronto, pero que tenemos que abordar desde la
evidencia y la justicia social.

Ciertamente, los problemas actuales relacionados
con el COVID-19 y el disefio de las ciudades, nos
siguen hablando de un modelo de ciudad injusto
y inequitativo, con carencias de espacio y trans-
porte publico que nos permita movilizarnos sin
ponernos en riesgo los unos a los otros. Una ges-
tion de la calle (y de la ciudad misma), donde los
invitados sean los vehiculos privados de automo-
tor, promovera mayor espacio publico donde las
personas retomemos la ciudad y se disminuyan
aquellos efectos negativos que promueven y fa-
vorecen que la actual pandemia se encuentre en
un nicho catastréfico.

Sin duda el futuro de la sostenibilidad esta en las
ciudades. Cuando hablamos de ahorro energéti-
co, preservacion de la salud publica, conservacion
de las especies y mitigacion del cambio climatico,
hablamos de instrumentos y medidas urgentes
para lograr impulsar un modelo de ciudad que
priorice en transporte y espacio publico eficiente,
accesible e incluyente que tenga efectos positivos
en nuestra calidad de vida.

En este futuro de ciudad tenemos que repensar
un disefio que sea justo y sostenible, pero también
politicamente aceptable. Asi de grande es el reto.
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lo largo de la historia, la humanidad ha pasado por diversas

situaciones de emergencias sanitarias: desastres naturales,

guerras, brotes epidémicos, etc., los cuales han llevado al ser
humano a su mas extrema vulnerabilidad. Sin embargo, estas mismas crisis
humanitarias han dado apertura al avance en conocimientos cientificos.
Asi mismo, durante estas etapas, existen ciertos aspectos que se preparan
para poder enfrentar la emergencia, por ejemplo, el desarrollo de planes
nacionales en vigilancia epidemioldgica, el mejoramiento de la cobertura
del sistema de salud, la implementacién de medidas preventivas definitivas,
como también los que se enfocan a la carga econémica que traera consigo
la crisis enfrentada. Lamentablemente se encuentra una ausencia en refe-
rencia a los aspectos psicolégicos y sociales en los programas aplicados
durante las situaciones de contingencia (Organizacién Panamericana de la
Salud [OPS], 2006).

Actualmente en México y en el mundo estamos enfrentando una crisis hu-
manitaria: la pandemia de COVID-19 provocada por el nuevo coronavirus
SARS-Cov-2. Mucho se habla sobre los sintomas de la enfermedad, asi como
de las cifras de infectados y las defunciones provocadas por dicho padeci-
miento. También, se hace hincapié en la aplicacion diaria de las medidas de
prevencion recomendadas por las autoridades sanitarias para la prevencion
del contagio. Sin embargo, es poco lo que se escucha o lo que se sabe, so-
bre los sintomas que puede experimentar aquella parte de la poblacién que
no esta infectada, es decir, las personas que estan acatando la medida de
prevencion mas efectiva pero mas complicada que contribuye en aplanar la
curva epidemiolégica: el aislamiento social.

Dicho lo anterior, se puede entrar en contexto: ; Qué impacto tiene o tendra
la pandemia de COVID-19 en la salud mental de la poblacién en medio
del aislamiento social? Existen factores por los cuales la carga emocional
negativa y los sintomas de ansiedad, depresion y estrés aumentan durante
|la fase de confinamiento (OPS, 2016). Inicialmente, la movilidad de la ciudad
ya no es la habitual; establecimientos y escuelas cerradas, menor carga vehi-
cular, plazas y parques de uso comin sin poder ser visitados, etc., aunado al
hecho de no poder convivir con toda la familia y los amigos cercanos como
comunmente se acostumbra. Uno de los factores que puede influir mas en
la salud mental, es que, la carga de trabajo no es la misma, por lo tanto, en

muchos de los casos esta disminucion laboral o la pérdida del empleo se ve reflejada en los ingresos
economicos al hogar y en el estado emocional del individuo. Por Gltimo, se une una causa mas, que es
la cantidad excesiva de noticias acerca del crecimiento de la pandemia, tanto en redes sociales como
en la televisién y en el radio. Todos estos elementos en conjunto hacen crecer en la poblacion el miedo
y la incertidumbre sobre lo que estara por venir (Abeldafio y Fernandez, 2016).

Toma de temperatura en establecimiento comercial.
Jalisco, Mx.
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Categdricamente, los dafios en la salud mental se
veran con mayor auge en distintos sectores de la
poblacion, mientras mas vulnerable sea el sujeto
o el grupo a la amenaza de contraer la enferme-
dad por el nuevo coronavirus, habrad una mayor
interaccién entre los factores antes mencionados
ante la presencia de algun sintoma relacionado
a la alteracion del bienestar mental (OPS, 2006).
Es decir, existen grupos de riesgo para el conta-
gio del padecimiento: ser un adulto mayor, contar
con antecedentes de alguna enfermedad crénica,
principalmente hipertensién, diabetes y obesidad.
Cabe resaltar que, las personas ya diagnosticadas
con algun trastorno mental también entran en los
grupos mas vulnerables para la afectacién de la
salud mental tras la pandemia presente, asi como
los familiares tanto de personas con las caracte-
risticas antes mencionadas, del personal de salud
y de aquellos que ya enfermaron de COVID-19y
superaron el virus, o, lamentablemente fallecieron
a causa de este (Brewer, 2020).

Sin embargo, no identificarse con alguno de los
grupos mas vulnerables, no exenta al individuo
a no enfrentar un descontrol de su salud mental,
pues bien, como ya se mencioné anteriormente,
el contenido excesivo que se encuentra en los
medios de comunicacion acerca del coronavirus,
mantiene alerta a la poblacién sobre cada actua-
lizacién entre las cifras de casos confirmados, sos-
pechosos y las defunciones, tanto a nivel global
como dentro de su comunidad, y no solo se debe
referir a la informacion obtenida en los medios,
sino también, a toda esta que se presente entre
vecinos, familiares y conocidos en general sin ser
lo suficiente veraz y confiable, pero que sin em-
bargo, encamina al sujeto a una transicién emo-
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cional negativa en su mente, como puede ser el
miedo, la incertidumbre, la irritabilidad, la tristeza
o el enojo, lo que conlleva a la persona en cues-
tion a vivir su aislamiento con episodios constan-
tes de ansiedad, depresion, trastornos del suefio
o la manifestacion de signos psicosométicos sin
tener antecedentes previos de padecer alguno de
estos (Rodriguez, 2020).

Ademas de lo anterior, el paso por una situacién
anormal dentro de lo normal y la modificacién de
hébitos y rutinas, infiere en el estado de &nimo
de las personas, pues durante el confinamiento
aumenta entre la poblacion el consumo de bebi-
das alcohdlicas u otras sustancias psicoactivas, lo
que puede generar dentro del hogar situaciones
de violencia. Por otro lado, la alimentacion se ve
afectada, pues la ingesta de alimentos con mayor
contenido calorico y de grasas aumenta, asi como
el poco gasto energético en las nuevas rutinas
adquiridas en el aislamiento y la modificacién de
las horas de descanso, son factores que también
puede afectar la mente de la persona durante el
aislamiento social (Mora, 2020). Por lo anterior es
importante saber como enfrentar personalmente
las alteraciones a nivel mental que se pueden
llegar a presentar. La resiliencia puede ser parte
fundamental para poder salir adelante después
de la pandemia, a la par de la integracién de
aspectos biopsicosociales a los planes naciona-
les de accion durante la catastrofe (Abeldafio y
Fernandez, 2016).

Aunque es muy complicado aplicar la resiliencia
en un evento que ha tomado a la sociedad por
sorpresa, puede ser un buen momento para co-
menzar a practicarla. La resiliencia es “la capaci-

dad humana para enfrentar, sobreponerse, y ser fortalecido o transformado
por experiencias de adversidad” (Grotberg, 2001). Por lo tanto, una persona
que de alguna manera logre la resiliencia ante la pandemia de COVID-19
consequird establecer un equilibrio en su vida cotidiana y en su salud mental
sin que se vea afectado su rendimiento. Cabe resaltar, que la resiliencia y la
recuperacion no es lo mismo, la primera se centra, como ya se menciond, en
el equilibrio durante el evento traumatico, mientras que la recuperacion es
solamente el regreso gradual a la normalidad luego de la crisis en cuestion
(Percibale, 2019). De esta manera se resalta la importancia de la resiliencia
como herramienta de afrontacion a las emociones negativas del individuo en
medio de las fases de la contingencia actual.

Asi que la creatividad, el humor, la introspeccion, la independencia y la ca-
pacidad de relacionarse son pilares fundamentales para no caer en pensa-
mientos negativos, sino, en aumentar las emociones positivas que permitan
conocerse a uno mismo, poder convivir con las personas que nos rodean
durante el aislamiento, establecer limites entre uno mismo y el entorno, asi
como también darse la oportunidad de tomar un poco de humor dentro del
evento traumatico, es decir, reirse de lo absurdo que puede parecer estar
viviendo una pandemia en pleno 2020, para de este modo poder crear la
belleza a partir del caos vivido (Percibale, 2019).

Por lo tanto, ;Qué podemos hacer durante el aislamiento social para cuidar
nuestra salud mental? Primeramente, es importante establecer rutinas dia-
rias, horarios para despertar y dormir y respetarlos, tratar en la medida de lo
posible no estar todo el dia en ropa de dormir, realizar actividades en familia
pero también individuales, como jugar algun juego de mesa, ver peliculas en
convivencia, al igual que tener un tiempo para leer, escuchar musica, dibujar
o hacer aquella actividad que individualmente sea de interés. Tratar de hacer
ejercicio por lo menos 30 minutos al dia, ya sea solos o acompafiados, ya
que la actividad fisica influird en los pensamientos de la persona. De suma
importancia es también, tener horarios para ver las noticias que presentan
sobre la pandemia y elegir una fuente confiable de donde se obtendrd la
informacion, navegar lo menos posible en redes sociales, y que esta activi-
dad no se haga en la noches, pues puede alterar el descanso y presenciar
pesadillas relacionadas a la pandemia.

Para finalizar, se debe resaltar, que hasta el mo-
mento en México las intervenciones que se han
tenido alrededor del cuidado de la salud mental
de la poblacién durante esta contingencia, es
solamente la Linea de la Vida, Atencion Psico-
l6gica a la Distancia UNAM, Locatel, Centros de
Integracion Juvenil (Gobierno de México, 2020)
y el nimero del Centro de Atencion en Crisis del
Instituto Jalisciense en Salud Mental (SALME);
esta Ultima ha demostrado que los padecimien-
tos mentales son los sequndos a atender después
de los respiratorios y los propios del COVID-19
(Mora, 2020).
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CIUDADES, ENFERMEDADES

Y MAPAS

osiblemente nunca se habia hablado tan-
P to de los mapas y de los Sistemas de In-
formacion Geogréfica (SIG o GIS por sus
siglas en espafiol e inglés), como se ha hecho y

hablado de ellos durante la pandemia provocada
por el COVID-19.

por Hennessy A. Becerra.

© ELCHINATOR

“LA UNICA UTILIDAD DE UN MAPA
DEPENDE DE LA SIMILITUD ENTRE

EL MUNDO REAL Y EL MAPA”
-Alfred Korzibski

Cada dia hay decenas de publicaciones de mapas
mostrando el desarrollo del virus en las distintas
ciudades y paises a través de ellos. Ademas de
mostrar el avance y consecuencias de muertes por
el virus, hay distintos mapas con diferentes temas,
por ejemplo: la descontaminacién de las ciudades
en cuestion del aire, la baja del flujo de transito
vehicular o de personas en los espacios publicos
o de algn otro tema, pero todos haciendo o te-
niendo como referencia la pandemia. Para hacer
mapas solo se necesita cualquier informacién que
pueda ser georreferenciada en un SIG.

Abrimos un paréntesis para contar una breve
historia y posible nacimiento de los SIG. La tarea
de describir el territorio en mapas se remonta a
tiempos de las primeras civilizaciones. En 1854
algo nuevo sucedié. En Londres el médico John
Snow, trazé un mapa sobre el brote de la bacteria
del célera. Calle a calle, Snow junto a su ayudan-
te, iban mostrando la ubicacion de las muertes y
enfermos de la célera geograficamente. Esto fue
posible porque hicieron una investigacion de los
casos registrados y encuestaban a las personas
enfermas o familiares de los fallecidos. Con esta
investigacion, Snow encontr¢ la fuente de propa-
gacién de la bacteria. Un pozo de agua infectado
que estaba adyacente a otro pozo que era usado
para tirar las heces fecales.

Se puede decir que esta fue la primera vez que los
mapas Y la investigacién de salud publica salva-
ron a las personas de la epidemia.

Hoy en dia no hace falta hacer una investigacién
para detectar a los enfermos por COVID-19, ya
que se conoce la fuente de transmision y el origen
de este. Lo que si se puede hacer, es comenzar a
planear la ciudad después de la pandemia CO-
VID-19. Para ello se necesita del conocimiento
de los planeadores, informacién/datos y las he-
rramientas. Los SIG, ademas de otras tecnologias
como la A, se han posicionado como herramien-
tas indispensables para los planeadores de

las ciudades.

En el mes de abril de 2020, distintos medios de
noticias publicaron diversos mapas web; entre
ellos, se publicaron algunos referentes al espacio
publico. El primero de la ciudad de Nueva York y
otro de Madrid. Ambos mapas mostraban un ana-
lisis de las banquetas (aceras) sobre los anchos
de caminata, analizando el espacio comprendido
entre el limite de propiedad o construccién hacia
el arroyo vehicular, en cada lado de la manzana.
El andlisis espacial se enfocaba en determinar si
las banquetas cuentan o no con el ancho suficien-
te para mantener la distancia social de 1.30 m
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— 2.00 metros entre personas, distancia sugerida
por los expertos de la salud.

Hablando con Aldo Adonais Gonzélez de esto, de
|a falta de estos tipos de mapas e informacion en
México y en especifico del Area Metropolitana de
Guadalajara, es que nos interesamos en el tema y
nos dimos a la tarea de generar una herramienta
para realizar este tipo de andlisis. A continuacion
se presentan los resultados.

Calcular el ancho promedio de banque-
ta semi automaticamente por medio de
Sistemas de Informacion Geografica.

El siguiente método consta de una serie de opera-
ciones geométricas en SIG sobre capas de origen
fotogramétrico apegadas a la normatividad ofi-
cial vigente de INEGI, y forman parte del conjunto
de datos catastrales del municipio de Guadalaja-
ra, Jalisco.

Esta serie de procedimientos se ingresaron a un
modelo grafico de bloques, haciendo mas sencilla
su ejecucion; a su vez, el usuario puede modificar

Julio 2020
Es importante la correcta topologia de las capas para un resultado éptimo, banquetas cerradas a predio, predio cerrado consigo
mismo y ejes de vialidad continuos.

Con estos insumos, se logra obtener una linea perpendicular al frente de cada poligono de predio, estd linea se corta hasta el limite
de banqueta, haciendo la funcion de “regla” para medir el ancho de banqueta frente a cada predio.

Julio 2020

El modelo calcula los centroides de las capas ne-
cesarias y arroja la capa de la triangulacion; sin
embargo, y debido a la traza urbana, es necesa-
rio eliminar manualmente aquellas lineas que no
necesitemos o filtrar por orientacién de la linea,
para obtener algo asi:

Esta triangulacion de Delaunay modificada sirve
para “partir” las aceras. Estas aceras las arroja el
modelo como un poligono con el rea que corres-
ponde a la banqueta, es decir, un poligono con un
anillo, entre los predios y la banqueta:

Asi pues, con la herramienta “Polygon-line inter-
section” de SAGA GIS, incluida en QGIS, se obtie-
nen los lados de acera por manzana:

pardmetros y mejorar el flujo del geoprocesa-
miento. Todo esto bajo el Sistema de Informacién
Geogréfica libre QGIS. ° :
Las capas minimas necesarias para que el modelo o e —
pueda ejecutarse son: o R —
Hasta este punto tenemos una medicién muy precisa, una linea entre el predio y la banqueta; sin embargo, el objetivo es obtener
Predios (poligonos) el promedio por lado de acera. Para esto, también se realizd un geoproceso, totalmente mejorable, que se trata de obtener las
Banquetas (lineas) aceras por manzana a partir de una cruz. Esta cruz construida mediante una triangulacién de Delaunay, se genera a partir de los ° ’
e Ejes de vialidad (lineas) centroides internos de las manzanas y las intersecciones de los ejes de vialidad.
- - L]
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Al tener las lineas “regla” del primer proceso y los
poligonos de lado de acera, podemos hacer un
“Join attributes by location (summary)” de QGIS
y sacar algunas estadisticas del resultado, en este
caso, el largo promedio de la banqueta, dando
como resultado el ancho.

www.epsvial.com TECNOLOGIA
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CONSIDERACIONES.

El proceso se basa en geometrias y se pretende sea todo automatizado y por supuesto mejorable, sin embargo, existen algunos
puntos a considerar.

El modelo limita la creacion de la perpendicular al frente del predio a 8 metros, esto para que no “cruce” el arroyo vehicular y
afecte a la banqueta de enfrente, dentro del modelo se puede modificar, sin embargo, con el valor por defecto puede ocasionar
que no se alcance a crear la linea y en banquetas demasiado anchas genere lo siguiente:

Julio 2020

Al generar las lineas perpendiculares al frente del
predio, aquellas manzanas que contienen pocos o
1 predio, como en el ejemplo siguiente, no se ge-
neran las lineas perpendiculares necesarias para
hacer el calculo del ancho de banqueta; se pro-
pone como alternativa generar las lineas perpen-
diculares con intervalos de distancia y no sobre
frentes de predio:

Cabe sefialar que existen 2 errores que pueden
darnos problemas al momento de correr el mo-
delo, el primero es la calidad de la informacion.
Como lo sefialé al inicio del proceso y en un arti-
culo anterior, la calidad de los datos y la correcta
consistencia de estos, van a desembocar en in-
formacién de calidad. El otro aspecto es la tra-
za urbana; entre mas dispersa sea e irregular, el
modelo y la generacion del ancho de banquetas
conllevaria una afinacion manual.
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El proceso de la triangulacién de Delaunay es to-
talmente mejorable, sin embargo, dejo el modelo
con los resultados de las lineas perpendiculares
con el largo en metros, los poligonos de banque-
ta listos para dividirlos con la triangulacién, y la
triangulacion sin editar:

Link del proyecto con las capas utilizadas:
http://hbecerra.com/files/banquetancho.gpkg

Link del modelo en formato model3 para QGIS 3.x:

http://hbecerra.com/files/banquetancho.model3

Link del mapa web:
http://hbecerra.com/maps/banquetancho/

Para abrir el proyecto desde el GeoPackage en QGIS:

Julio 2020

TECNOLOGIA

www.epsvial.com

W soa

65



www.epsvial.com

Nota: ejercicio general de las dimensiones de las
aceras. Un andlisis mas profundo es determinar el
ancho Util de paso en cada banqueta, sumando
a la ecuacion las areas verdes y obstaculos que
se encuentren en la banqueta que quitan espacio
caminable.

La aportacion que estamos ofreciendo es una gran
herramienta para analizar los anchos de la ban-
queta, no sélo en Guadalajara, sino para aplicar-
lo en cualquier ciudad. Sélo se debe tener como
insumos las capas necesarias antes mencionadas.

Sin duda, los trabajos que se realizaron de 1850
a 1900 dieron paso al “Nuevo Urbanismo”. Se
penso en un nuevo modelo de ciudad, nuevas he-
rramientas de planeacion. Ciudades mas limpias
y saludables para los ciudadanos. Después de la
cuarentena, estado de alerta maxima, generada
por el virus del COVID-19 ;Cémo se deberian de
planear y construir las ciudades? ; Cudl serd el rol
que jugaran los SIG en la planeacién de las ciuda-
des? Sin duda la profesionalizacion y la seriedad
es a lo minimo que se deberia de llegar, ambas
osas son importantes para tener la confianza
que lo que se muestra y lo que se esta generando
de informacion para la planeacion de las ciudades
cuente con un rigor cientifico, técnico, de calidad
y ético.

TECNOLOGIA
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LA IMPORTANCIA DE LA

CARTOGRAFIA
EN E-COMMERCE

por José Luis Monter Sénchez.

EN TIEMPOS DEL CORONAVIRUS.
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s de suma importancia comprender el

uso de mapas cartograficos en todas las

aplicaciones posibles y la necesidad de su
continua actualizacién como una fuente de infor-
macién clave en diferentes usos de la vida coti-
diana. Es innegable su valor para personas fami-
liarizadas o profesionales del tema, pero muchas
otras carecen del conocimiento y no se dan cuen-
ta de la necesidad de una informacion geogréfica
confiable para el desarrollo de las actividades de
movilidad, logistica y comerciales. Con el surgi-
miento de la actual pandemia ocasionada por
el virus COVID-19, y de las medidas de confina-
miento tomadas por los gobiernos en el mundo,
se nos ha direccionado a cambiar nuestras formas
de vida rdpidamente, con el fin de contener la ex-
pansion del virus, lo que nos ha llevado a cambiar
nuestra rutina cotidiana, y optar por el uso de la
tecnologia para buscar subsanar nuestras necesi-
dades esenciales sin salir de casa.

Los mapas, que por mucho tiempo se han venido
generando y han sido muy eficientes en diferentes
aplicaciones, hoy nos permiten solicitar productos
y servicios sin necesidad de salir de nuestras ca-
sas, desde la comodidad de una computadora o
de un dispositivo mévil inteligente.

Segun las dltimas noticias', las compraventas
online aumentaron durante el primer mes del
aislamiento (marzo de 2020); este confinamiento
estd cambiando los patrones de conducta en las
ventas y consumo en México. Si ya se visualizaba
como una tendencia que muchos preferiamos las
compras por internet, esta crecié considerable-
mente en el mes de abril, convirtiéndose ya en
una necesidad.

www.epsvial.com TECNOLOGIA
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" Sheila Sanchez. (abril 15, 2020). Por esto los negocios no potencializan el e-commerce en tiempos de coronavirus. 01 de mayo 2020, de
Forbes Sitio web: https://www.forbes.com.mx/negocios-ecommerce-coronavirus-sin-potencial/
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©3 CATASTRO MUNICIPAL SAN MIGUEL DE ALLENDE, GUANAJUATO, 2017. DESARROLLADO POR OMPHIKA.

“SE NOS HA DIRECCIONADO A CAMBIAR

NUESTRAS FORMAS DE VIDA RAPIDAMENTE,

CON EL FIN DE CONTENER LA
EXPANSION DEL VIRUS"”

El comercio digital es so6lo el proceso de compra y venta de productos por
medios electrénicos, con aplicaciones moviles e Internet, pero detras de ello,
existe un proceso que incluye la aplicacion de una extensa base de datos ac-
tualizada, ligada a multiples ubicaciones geograficas extraidas de los mapas
cartograficos urbanos, disefiados para diferentes fines. De ahi la importancia
de contar con mapas urbanos actualizados periddicamente, ligados al dina-
mismo de los procesos urbanos de las ciudades.

En este sentido, es de suma importancia la generacién de levantamientos
cartograficos periddicos, donde los profesionales o las empresas dedicadas
a esto, estemos en una eficiente sinergia de procesamiento de informacién
con el fin de ofrecer mapas debidamente actualizados, que sirvan de apoyo
a las diferentes aplicaciones que seguiran consumiendo informacién geogra-
fica actualizada para poder llevar sus servicios y productos con una logistica
mas eficiente, ya que el crecimiento urbano no se detiene, surgen nuevos
fraccionamientos, nuevas colonias, nuevas calles y avenidas, y, por lo tanto,
nuevos compradores potenciales, quienes habitaran en esas nuevas areas de
crecimiento urbano.

Esto no va parar, habra cada vez mas competencia a nivel comercio electro-
nico, y creo que se posicionard mejor en el mercado quien lleve mas rapido
y barato su producto hasta las manos del consumidor, de ahf la importancia
de que las empresas como la nuestra (Omphika Geoprocesamiento) y espe-
cialistas en el tema, nos dediquemos a producir cartografia y mapas de todo
este crecimiento y que colaboremos de la mano con las empresas en todos
los dmbitos para ayudar y fomentar el uso de mapas de cartografia urbana
para una mejora constante y de gran utilidad para el futuro de los negocios
en México.
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DISENO
DE INFORMACION

www.epsvial.com

UN MENSAJE SIMPLE Y TRANSPARENTE

La representacion de la informacion con un disefio legible y transparente hoy en dia es algo crucial. En EPS Vial generamos un
mensaje sencillo y con informacion de valor.

DISENO DE INFORMACION

Julio 2020
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El derecho a la no discriminacion implica que todas las personas reci-
ban un trato digno.

DISENO DE INFORMACION
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DISENO DE INFORMACION
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En el afio 2020 se conmemoran los 50 afios del Dia Internacional de
la Madre Tierra.
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jCiudades mas humanas!
Conoce los 4 ejes rectores que hacen a una ciudad incluyente, segura
y sustentable.

DISENO DE INFORMACION
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El ruido es el segundo factor mas perjudicial para la salud, después de
la contaminacion en el aire.

Julio 2020

<

Conoce las etapas de un proyecto de desarrollo de infraestructura
vial urbana.

DISENO DE INFORMACION

www.epsvial.com

W soa

75



DOS M

76

www.epsvial.com

DISENO DE INFORMACION

Julio 2020

<

Hoy celebramos el #DiaMundialdelaBicicleta
conmemorando a este medio de transporte por ser el mas amigable
con el medio ambiente y tu salud.
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La Seguridad Vial depende de TODOS.

DISENO DE INFORMACION
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El movimiento
Sustentable
de ciudad

sSomos = Estudios, proyectos, planeacion, construccion y
eSPGCIallStaS en. sefializacion de infraestructura vial y movilidad urbana.

Firma de Consultoria Vial y de Movilidad Urbana



Somos la empresa que ha tenido

mayor participacién en los gran-
des proyectos de movilidad de la
ciudad de Guadalajara.

Brindamos la tranquilidad de que el proyecto sera
entregado bajo los estandares acordados en los

tiempos establecidos.

contamos con.

4

2

de experiencia Infraestructura

Equipo de trabajo instalada necesaria

especializado

Asesoramos, desarrollamos e implementamos las soluciones mas efectivas y viables evitando los riesgos
al conocer los puntos criticos que debemos cuidar.
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Penouto Ursanismo
ESTUDIO

UN NUEVO ESTUDIO PARA LA CIUDAD

pendulo.urbanismo@gmail.com

(QUIENES SOMOS?

Somos un estudio especializado en analizar y estudiar la ciudad, la sociedad y los espacios publicos a partir de las dindmicas generadas por la movili-
dad urbana, peatonal, ciclista y el transporte, con un enfoque sustentable y de seguridad vial.

MISION

Generar estudios, planes y proyectos de movilidad integral y seguridad vial con un enfoque sustentable, accesible, resiliente, seguro y equitativo,
donde se prioricen a los usuarios mas vulnerables de la via, con la finalidad de lograr entornos mas caminables y vivibles a escala humana.

VISION

Ser una empresa referente en la generacion de estudios, planes y proyectos de movilidad integral y seguridad vial, en donde la innovacion y la imple-
mentacion de herramientas tecnoldgicas para el analisis de las ciudades sea nuestro principal diferenciador.

SERVICIOS

Estudios urbanos, estudios geoespaciales, planes de movilidad activa (peatonal y ciclista), planes maestros de movilidad, planes de movilidad escolar,
planes integrales de movilidad urbana sustentable, planeacion del transporte, inspecciones de seguridad vial.

Ig: @pendulo.urbanismo tw: @Pendulo_UE Fb: @pendulourbanismo
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MAYO 2021
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COMUNICADO
OFICIAL

LA COORDINACION DEL CONGRESO PEATONAL EN MEXICO POSPONE LA
7MA. EDICION PROGRAMADA PARA ESTE 2020.

Desde la coordinacién del 7mo. Congreso Peatonal: ENCAMINANDO LA CIUDAD hemos evaluado la situacion que enfrenta el
pais y la ciudad que recibiria esta edicién del evento nacional, a raiz de la crisis sanitaria por el COVID-19 y hemos decidido pos-
poner la realizacion del evento programado para este 2020.

Es para nosotros una prioridad poder ofrecerles la mejor experiencia y realizar el evento este afio no lo iba a permitir porque a pesar
de que la Jornada de Sana Distancia se termina el 31 de mayo, las restricciones y recomendaciones sanitarias continuaran vigentes.
Nos interesa también que tanto ustedes, que estaban planeando visitarnos en Culiacan, Sinaloa, asi como nuestro staff, confe-

rencistas y talleristas, mantengan una buena salud y para eso es necesario aplazar la cita que habiamos planeado para este afio.
Pero esto no es un ‘adiés’, es solamente un ‘nos vemos pronto’. EI 7mo. Congreso Peatonal: ENCAMINANDO LA CIUDAD regre-
sara sin contratiempos en mayo del 2021 para sequir trabajando por ciudades peatonales.

Agradecemos su comprension y su apoyo, lamentamos la situacién y esperamos vernos muy pronto para juntos sequir
#EnCaminandoLaCiudad.
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soere COLABORADORES

Joel Ivan Ziniga Gosalvez

- Lic. en Disefio Industrial.

- Ingeniero Civil.

- Maestro en Administracion de la Construccidn.

- Especialista en estudios y proyectos de movili-
dad urbana e ingenieria de transito y obras viales.
- Fundador y Director General de EPS VIAL.

Joel Ivan Zuniga Carrera

- Estudiante de la carrera de Arquitectura en el
Instituto Tecnoldgico y de Estudios Superiores de
Occidente.

- Especialista en el desarrollo de estudios de im-
pacto al trdnsito y el disefio urbano, asi como en
el desarrollo de gréficos.

Montserrat Ayde Rodriguez Gomez
-Egresada de la carrera de Disefio para la comu-
nicacion grafica por la UDG.

-Especialista en disefio editorial, disefio de in-
formacién, contenido para social media, bran-
ding, disefio publicitario, y disefio de identidad.

Rosa Iris Paz Martinez

-Ingeniera Civil de ITESO.

-Ingeniero-Arquitecto de UNIVER.

-Experiencia en el ramo de geotecnia, vias terres-
tres y arquitectura.

www.epsvial.com

Aldo Adonais Gonzalez Lee

- Lic. en Urbanistica y Medio Ambiente.

- Especialista en estudios y proyectos de movili-
dad urbana, movilidad activa, urbanismo tactico,
seguridad vial, ingenieria de transito y transpor-
te, planeacion urbana, sistemas de informacion
geografica, analisis de bases de datos.

Jorge Luis Barba Moreno

-Ingeniero Civil.

-Especialista en estudios y proyectos de movili-
dad urbana sustentable y movilidad activa con
un enfoque social, sequridad vial, ingenierfa de
transito y disefio urbano.

Maria Barbara Castro Morales

- Ingeniera Arquitecta.

- Maestra en Ciudad y Espacio Publico Susten-
table, por el Instituto Tecnoldgico y de Estudios
Superiores de Occidente.

- Especialista en la planeacion y prevencion de
desastres.

Julio 2020

Julio 2020

soere INVITADOS

Francisco Javier Romero Pérez

-Lic. en Arquitectura con una experiencia de
mas de 35 afios en temas de movilidad y desa-
rrollo urbano.

-Consultor en movilidad que ha impulsado en
México la vision de la movilidad urbana y el me-
joramiento del transporte publico.

Nancy Pamela Lopez Valdez

- Lic. en Ciencias de la Comunicacion.

- Especialista en comunicacién estratégica para
temas de ciudad, planeacién urbana, movilidad y
perspectiva de género.

- Mas de 10 afios de experiencia en la investiga-
cién y desarrollo de temas para medios de comu-
nicacion.

Talia Ortega Palacios

- Lic. en Urbanistica y Medio Ambiente.

- Trabaja en la administracién publica en areas
relacionadas con el Medio Ambiente.

- Experiencia como consultora en movilidad urba-
na, enfocando el eje en temas de la sustentabili-
dad. Amante de la naturaleza y del cuidado del
medio ambiente.

Estrategia Mision Cero

- Proyecto liderado por Amparo Ortega Gutiérrez; comunicéloga politica de
la Universidad Nacional Auténoma de México. Activista y promotora de ciu-
dades mas accesibles, equitativas y justas,

- Y Sergio Andrade Ochoa; doctorante del Instituto Politécnico Nacional. Pro-
motor de los derechos de la ciudad, sostenibilidad y movilidad en México.

Dulce Maria Fernanda Tovar Chavez

- Lic. en Salud Publica.

- Especialista en Investigacion cientifica, cualitativa y tecnoldgica.

- Ha participado en el XXVII Verano de la Investigacion Cientifica y Tecnologi-
ca del Pacifico, en Fresnillo, Zacatecas y en Nuevo Vallarta, Nayarit. Asi como
en otros congresos y publicaciones.

Hennessy Amor Becerra Ayala

- Lic. en Urbanistica y Medio Ambiente.

- Estudiante de la maestria en Sistemas de Informacién Geografica en la
Universidad de Salzburgo.

- Especialista en sistemas de informacién geografica aplicados al catastro
urbano y generacién de datos espaciales.

José Luis Monter S. (Omphika)

- Director General de Omphika Geoprocesamiento.

- Maestrante en Master of Science (Geographical Information Science & Sys-
tems), Universitat Salzburg, Austria.

- Lic. Ingeniero Arquitecto.

- Especialista en Cartografia y fotogrametria.

www.epsvial.com
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Estudios
Proyectos
Seiializacion

Estudios Proyectos y Sefializacion Vial S.A. de C.V.
Volcan Pefia Nevada 320-B, El Colli Urbano. | Zapopan, Jalisco. C.P. 45070
(33) 1057- 3356 | (33) 1057- 3358
contacto@epsvial.com | www.epsvial.com
Ano 2020






